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Muzeum Narodowe w Szczecinie

MiLowy KROK NA DRODZE POSTEPU CYWILIZACYJNEGO.
SZCZECINSKA KOLE] ZELAZNA W IKONOGRAFII

Stoi na stacji lokomotywa /.../
Stoi i sapie, dyszy i dmucha /.../
Julian Tuwim, Lokomotywa, 1938

Maszyna parowa nalezala do tych cudéw techniki, ktére staly u Zrédet rozwoju
przemystu, masowego handlu i komunikacji. Energia uzyskiwana z pary pospotu
z doskonalacy si¢ higieng i medycyna wplywaly w decydujacy sposéb na przemiany
wspdlczesnego spoleczeristwa.

Jednym z rewelacyjnych wynalazkéw opartych na nowej energii byt parowéz
czyli lokomotywa. Zanim trafita do poezji dla dzieci, kolej prawie przez péltora
wieku portretowana byla przez artystéw uwieczniajacych postep cywilizacyjny
europejskiego spoleczeristwa. Malowano, rysowano czy rytowano pedzace po
szynach pojazdy, dokumentowano ich wyglad na rysunkach technicznych. Powsta-
waly ilustrowane publikacje poswigcone kolejnictwu, ktére relacjonowaly historie
przemian i postepu w budowie wagonéw, lokomotyw i linii kolejowych. Przed-
stawienia wykonywane gléwnie technikami graficznymi towarzyszyly relacjom
o aktualnych wydarzeniach be¢dacych efektem funkcjonowania i rozwoju kolei.
W scenach rodzajowych, nieraz pelnych humoru, innym razem dramatyzmu,
chwytano na goraco zycie codzienne toczace si¢ na dworcach i wokdl pociagéw.

Poczatkowo tematem przedstawieri byla kolej towarowa. Anonimowy olejny
obraz angielski z okolo 1803 roku z humorystycznym zacieciem przedstawia
konia stojacego smutno nad brzegiem Tamizy w Wandsworth. Przestal on by¢
potrzebny, gdyz wzdluz nabrzeza rzeki biegna szyny, po ktérych wagony woza
wegiel przeladowywany przy pomocy nowoczesnych dzwigéw bezposrednio
na barki'. Inne dzielo — akwarela namalowana przypuszczalnie przez Thomasa
Rowlandsona — upamigtnia pokaz lokomotywy, skonstruowanej przez Richarda
Trevithicka, ciagnacej pow6z z pasazerami po torach ulozonych w okrag, podobnie
jak pézniej konstruowano kolejke dla dzieci®. Pokaz ten odbyt si¢ w 1808 roku
na podmiejskim placu otoczonym parkanem i mozna go bylo podziwiaé za
biletami. Dzigki rysunkom o charakterze technicznym znana jest dokladniej

budowa urzadzen i pojazdéw kolejowych. Nalezy do nich na przyklad projekt

1 G. Weil, G. Dethlefs, Zerbrochen sind die Fesseln des Schlendrians, Westfalens Aufbruch in die
Moderne, kat. wyst., Westfilisches Landesmuseum fiir Kunst und Kulturgeschichte, Minster
27.10.2002-16.03.2003, Miinster 2003, s. 154, il.

2 WeiB, Dethlefs, op. cit., s. 156.
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wagonu przystosowanego do jazdy po szynach i po drodze, wymyslony przez
monachijskiego budowniczego kopaln, Josepha von Baadera w 1815 roku®. Dzielo
Alexandra Gordona z 1833 roku, po$wigcone dziejom i zastosowaniu parowozéw,
jest zrédlem rycin ilustrujacych ksztalty pojazdéw zbudowanych przez angiel-
skich inzynieréw: Williama Brunona, Davida Gordona i George’a Stephensona
w latach 1813-1830". Pokazuje ono projekty angielskich lokomotyw, gdyz wlasnie
Anglia przodowala w tej dziedzinie, i tam w 1825 roku, odbyta si¢ pierwsza podréz
pociagiem migdzy miastami Stockton i Darlington.

Pierwsza linia kolejowa na terenie krajéw niemieckich rozpoczeta funkcjo-
nowa¢ dziesi¢¢ lat pézniej, w 1835 roku, taczac Norymberge i Furth. Otwarcia
kolejnych, nowych linii byly niezwyklymi wydarzeniami, gromadzacymi ttumy
podekscytowanych gapiéw zadnych sensacji, o czym méwi litografia upamigtnia-
jaca pierwszy przejazd pociagu na trasie z Monachium do Augsburga 25 sierpnia
1839 roku’. Technika litograficzna pozwalala na biezaco, w szybki, reporterski
sposéb nie tylko uwieczniaé wyjatkowe, znaczace czy ciekawe momenty z historii
wsp6lczesnej, ale i rozpowszechniaé je poprzez liczne odbitki.

Pierwsza pomorska linia kolejowa polaczyta Szczecin — stolice Pomorza
z Berlinem — stolica Prus, gdyz Pomorze od 1815 roku znajdowalo si¢ w calosci
w granicach paistwa pruskiego. Jej otwarcie swigtowano w Szczecinie 15 sierpnia
1843 roku, a wigc po 18 latach funkcjonowania kolei w Europie. Mozna powie-
dzie¢, ze wowezas, gdy 6w nowoczesny srodek komunikacji osiagnal dojrzatosé.
Jednak zwréci¢ trzeba uwage, ze zabiegi o wiaczenie Szczecina do sieci kolejowe;j
rozpoczete zostaly wkrétce po oddaniu do uzytku pierwszego niemieckiego
odcinka toréw. Efektem starari szczecinskiego kupiectwa i urzedu nadburmistrza
bylo powolanie w 1835 roku spéiki Berlin—Stettiner Eisenbahn Komitee®. Spétka
ta zajela si¢ przygotowaniem i realizacja calego przedsigwzigcia, ktére nie byto
tatwe ze wzgledu na status Szczecina jako twierdzy. Wzniesienie dworca bezpo-
srednio za walami fortecznymi, na poludnie od miasta, wigzalo si¢ z powstaniem
wylomu w tych umocnieniach. Konieczna byta ich przebudowa i dostosowanie do
zalozenia kolejowego, co lezalo w gestii wtadz wojskowych niechetnych wszelkim
przedsiewzigciom oslabiajacym zdolnosci obronne twierdz Szczecin.

Dzigki ikonografii poludniowych przedmies¢ Szczecina siggajacej okresu
sprzed powstania kolei, wiadomo jak wygladal teren przysztego dworca w rejonie

podmiejskiego osiedla Gérny Wik w latach 30. XIX wieku. Ciekawym

3 W.Kallenbach i in., Das Feuer hat zwei Gesichter 1811-1961, Festgabe zum hundertfiinfzigjihrigen
Bestehen der Bayerischen Landesbrandversicherungsanstalt, Minchen 1961, s. 136.

4 G.Weif}, G. Dethlefs, op. cit., s. 156.

5 Das Feuer hat zwei Gesichter..., op. cit., s. 137.

6 O historii powstania i rozwoju szczeciriskiej kolei [w:] Stettin als Handels- und Industrieplatz,
Stettin 1906, Abschnitt 4: Eisenbahnen, (opr.) Koénigliche Eisenbahn-Direction Stettin,
s. 132-150; B. Kozinska, Rozwdj przestrzenny Szczecina od poczqtku XIX wicku do II wojny
swiatowey, Szezecin 2002, s. 59-69; wszechstronny zarys rozwoju kolei szczeciniskiej w ramach
kolejnictwa pomorskiego — A. Mielcarek, Transport drogowy, wodny i kolejowy w gospodarce

prowincji pomorskiej w latach 1815-1914, Uniwersytet Szczeciriski, Rozprawy i studia, t. 364
(CDXXXVTII), Szczecin 2000, s. 73-191.
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swiadectwem topografii tej okolicy sg litografie Augusta Ludwiga Mosta z 1836 roku
i Ludwiga Eduarda Liitkego z okolo 1840 roku. Grafika Mosta pokazuje rozlegla
panorame miasta od poludnia, z okolicy ogrodéw nalezacych wéwczas do rodziny
nadburmistrza Johanna Augusta Sacka’. Litografie Liitkego przedstawiajg osiedle
polozone nad brzegiem Odry, skladajace si¢ z szeregu doméw tworzacych zwarte
pierzeje ulicy oraz z kilku zagréd. Liitke ukazal je z géry, z wysokosci stromych,
piaszczystych stokéw doliny Odry wznoszacych si¢ na tylach zabudowy?®. Na
szezycie tych stokéw staly jeszcze wéwezas wiatraki nalezace do wsi Torney. Dobre
naslonecznienie wzniesien sprzyjalo wykorzystaniu ich nie tylko na cele ogrod-
nicze, ale byly one uzytkowane takze w zupelnie inny sposéb. Nieuzytki stuzyly
okolicznym mieszkaricom na przyklad do suszenia prania, ale tez do wypoczynku na
lonie natury. Sytuacja ta zmienita si¢ wraz z doprowadzeniem do Szczecina toréw
kolejowych i wzniesieniem dworca i jego techniczno-magazynowego zaplecza.

Najwezesniejsze dzielo artystyczne, ktére powstato, by upamietnié szczeciriskg
kolej, bylo zeliwng plakietg z napisem BERL.STETTIN. 1843 EISENBAHN
HOF?. Ten okolicznosciowy relief wydano na Nowy Rok 1843, co wskazuje, ze
prace budowlane byly wéwczas daleko posuniete i pozwalaly zywi¢ nadzieje
na terminowe oddania dworca do uzytku. Plakieta pokazuje dworzec kolejowy
w ksztalcie nieco innym niz jego pézniejsze przedstawienia, najprawdopodobniej
opartym na projekcie budowli. Gmach w stylu neorenesansowym, Iaczacy cechy
angielskiego palacu wiejskiego i wloskiej willi, ukazany jest od strony fasady
zwréconej na péinoc. Pietrows, tréjskrzydiowsa budowle ustawiono na wysokim
cokole i zwieniczono oslaniajaca plaski dach attyka z ozdobnymi wazami umiesz-
czonymi na weglach. Srodkowe osie fasady na obu kondygnacjach zaprojektowano
jako loggie wsparte na kolumnach. Fasade poprzedzaja szerokie schody, ktére
wieczorem mialy by¢ oswietlane przez ustawione po bokach lampy. Od strony
peronu na narozu fasady wznosi si¢ dwukondygnacyjna wiezyczka na planie
kwadratu, zwieniczona attyka i latarnia. Po prawej stronie widoku, na tle zabudowy
widoczna jest, wlasnie ruszajaca ze stacji, najstarsza szczeciriska lokomotywa oraz
fragment ciggnigtego przez nig wagonu. Lokomotywa przypomina udoskonalony
model zbudowany przez George’a Stephensona w 1830 roku.

W pierwszych dziesi¢cioleciach dzialalnosci szczeciriska kolej stala sie
popularnym motywem przedstawieni, gléwnie graficznych. Dokumentowaty one
zalozenie kolejowe z réznych punktéw widzenia: od strony fasady dworca, od
strony toréw, zazwyczaj od poludnia, rzadziej od péinocy. Przedstawiano takze
tory kolejowe przecinajace doling Odry z pedzacym po szynach pociagiem oraz
budowle inzynieryjne, takie jak wiadukty czy tunel.

7 Reprodukcja [w:] E. Gwiazdowska, Widoki Szczecina. Zrédia ikonograficzne do dziejow miasta od
XVI wieku do 1945 roku, Szczecin 2001, s. 271, il. 54.

8 Grafika w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, nr inw. MNS-H-114; reprodukcja [w:]
T. Biatecki, Szezecin na starych widokach XVI-XX wick. Stettin auf alten Abbildungen 16.-20.
Jahrbundert, Szczecin 1995, s. 203-204, il. 192, 193.

9 Reprodukeja [w:] K. Pierson, Ein Wegberater in Pommern. Zur Entstehung der Berlin—Stettiner
Eisenbahn, ,Pommern. Kunst, Geschichte, Volkstum” 1974, nr 1, s. 3.
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Widoki réznych faz budowy dworca stanowia $wiadectwa jego rozwoju.
Do najwczesniejszych naleza ujgcia stacji od poludnia, z pozostatosci ogrodéw
Sacka. W okresie migdzy 1843 i 1846 rokiem, przed wybudowaniem linii do
Stargardu i dalej do Poznania, J. Cohn wykonat litograficzny widok terenu kolei
z miejsca polozonego na skraju dawnego ogrodu Sacka, za wawozem wcinajacym
sic w skarpe doliny Odry, w ktérym skoncentrowano zabudowe techniczno-
-magazynows stacji'’.

SAwLTNY,

1. J. Cohn(?), Widok stacji od potudnia, z pozostatosci dawnego ogrodu nadprezydenta
J-A. Sacka, 1843(?) (wyd. 1849), litografia, Muzeum Narodowe w Szczecinie

Praca Cohna zostata w nieco zmienionej wersji opracowana przez szczeciriski
Zaklad Litograficzny (Lithographische Anstalt) Ferdinanda Miillera jako jedna
z ilustracji w publikacji Friedricha Thiedego Chronik der Stadt Stettin opublikowanej
w 1849 roku'. Na grafice przedstawiono z wysokiego punktu obserwacyjnego
rézne urzadzenia stacji i ich funkcjonowanie. Doktadnie pokazano przebieg toréw
w rejonie dworca oraz pracownikéw kolei wykonujacych swe obowiazki. Wyraznie
widoczna jest konstrukcja semafora stojacego obok budki dréznika. Wzdluz toréw,
po ich prawej stronie, ukazano place skladowe rozdzielone przez magazyn i szopy.
Na jednym placu, przeznaczonym na materialy sypkie, znajduja si¢ dwie pryzmy
prawdopodobnie wegla, drugi — to sktad drewna. W glebi za placami wida¢ biato

10 Rozmieszczenie i przeznaczenie zabudowy technicznej podaja plany stacji z lat 1843 i z 1857,
reprodukowane [w:] Stettin als Handels..., op. cit., s. 134.

11 W zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, fotografia archiwalna, nr neg. MINS/Afoto/5098;
w bibliotece MNS publikacja Thiedego z ilustracja.
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tynkowany budynek dworca i stojacy pociag. Teren stacji odgrodzony jest ptotem od
drogi biegnacej przez Gérny Wik. Zabudowa Wiku siega jeszcze prawie do dworca,
co $wiadczy, Ze rycina powstata przed poprowadzeniem linii do Stargardu. Po lewej
stronie toréw, we wcigciu terenu, obserwowaé¢ mozna rozmieszczenie, ksztalty
i konstrukeje skupiska budynkéw gospodarczych. Wyrézniajg si¢ obiekty warsztatéw
naprawczych — wieloosiowe, nakryte splaszczonymi, dwuspadowymi dachami.
Podobne ujecie, ale z nieco dalej od stacji umieszczonego miejsca na terenie

resztek ogrodu Sacka, zastosowal W. Henning na dwu wersjach litografii upamiet-
niajacej obraz stacji po powstaniu trasy kolejowej do Stargardu, przypuszczalnie
w 1846 roku lub niewiele p6zniej'?. Obie wersje réznig si¢ niewielkimi szczegdlami,
widocznymi m.in. w strojach przedstawionych na grafikach postaci. Narracyjnie
potraktowana kompozycja Henninga nie tylko potwierdza znane z grafik Cohna
informacje o wygladzie i funkcjonowaniu dworca. Opowiada réwniez o zyciu
toczacym si¢ w otoczeniu dworca i na Gérnym Wiku i o nowej rozrywce, ktéra
stala si¢ udzialem mieszczan, polegajacej na obserwowaniu funkcjonowania kolei.
Widok pokazany jest oczami spacerowiczéw odpoczywajacych na ogrodowe;
tawce umieszczonej na bliskim planie, przy Sciezce wijacej si¢ skrajem stoku
doliny Odry. Drézka przechadza si¢ dwéch mtodziericéw odwréconych tytem do
przestaniajacej horyzont panoramy miasta i portu. Bezposrednio ponizej stoku
kilka toréw kolejowych prowadzi w kierunku stacji. Od zabudowy przedmiescia
oddziela je ogrodzenie postawione na wysokim, murowanym cokole. Za osiedlem,
blizej miasta teren, ktérym biegng tory, rozszerza sig¢, tworzac plac. Po lewej
stronie, obok budki dréznika stoi, znany juz, wysoki semafor. Przy rozjazdach
toréw zamontowane sg zwrotnice. W miejscu, gdzie stok sie cofa, wida¢ sttoczone
ryglowe budynki a za nimi, przy torach, nastawni¢ z charakterystyczng bialo
tynkowang wiezyczka z zegarem. Naprzeciw tych zabudowan, po prawej stronie
toréw, rozciaga si¢ plac skladowy przylegajacy do wysokiej, oszalowanej szopy
z pulpitowym dachem. Plac ten od terenu dworca pasazerskiego oddzielaja baraki
polaczone parkanem. Jednym z toréw, mijajac halde materialéw sypkich, pedzi
pociag w kierunku Berlina. Od strony poludniowej dworzec poprzedzony jest
przez plac dla pasazeréw, ozdobiony kepa starych drzew i mlodym szpalerem
posadzonym wzdluz tylnej elewacji dworca. Od strony toréw przylega do budynku
stacji wiata oslaniajaca peron. Eaczy si¢ ona z wysunigtym ku torom skrzy-
dlem fasady. Zza dworca, po jego prawej stronie, wylania si¢ podluzny magazyn
zamykajacy plac dworcowy od pélnocy. Magazyn ten jest wysuniety w strong
nabrzeza, na ktérym stoja dzwigi. Natomiast na lewo od dworca stoki doliny Odry
tagodna falistg linia pna si¢ ku gérze, ku wznoszacym si¢ na kilku planach walom
fortecznym. Na bliskich planach kompozycji przedstawiono zabudowe Gérnego
Wiku — parterowe i pigtrowe domy mieszkalne i gospodarcze, nakryte naczétko-
wymi dachami, zwrécone szczytami do drogi. Na tytach doméw zbudowane sa
altany oddzielone barierkami od pasa terenu przylegajacego do ogrodzenia toréw.

12 W zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie litografia, nr inw. MNS/Graf/4032 oraz fotografia
archiwalna, nr neg. MNS/Afoto/16119. Reprodukeja [w:] Gwiazdowska, op. cit., s. 319, il. 67.
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To podwdjne zabezpieczenie ma zapewne chroni¢ mieszkaricow przedmiescia przed
wypadkami. Natomiast altany z daszkami upickszonymi falbankami przypominaja
trybuny. Stuzyly one mieszkaricom przedmiescia do obserwacji ruchu pociagéw,
podobnie jak mieszczanom ze Starego Miasta lawki stojace na terenie dawnego
ogrodu Sacka. Mozna przypuszczaé, ze przejazdy pociagéw traktowano jako
atrakcje podobng do statkéw przeptywajacych Odra. Towarzyszyly jej przy tym
dodatkowe emocje wynikajace z tego, ze poczatkowo uwazano powszechnie pociagi
za obiekty egzotyczne i niebezpieczne. Szczegétowy wyglad lokomotywy ,Borussia”
z fabryki Borsiga, kursujacej od 1846 roku na trasie Szczecin—Stargard—Poznari,
znany jest z oléwkowego rysunku malarza Klohssa®.

= - = = x = . = e e

2. Autor anonimowy, Widok od potudnia stacji i mostu palowego na trasie
do Stargardu, 1850, staloryt, Muzeum Narodowe w Szczecinie

Widok z ogrodéw Sacka na szczecinski dworzec i trudne technicznie przed-
sigwziecie, jakim byla linia kolejowa poprowadzona przez teren doliny Odry stat
si¢ wizytéwka Szczecina opublikowang w leksykonie Josepha Meyera Meyers
Universum oder Abbildung und Beschreibung des Sehenswerthesten und Merkwiirdigs-
ten der Natur und Kunst w 1850 roku™.

Anonimowy autor stalorytu posltuzyl si¢ zblizeniem, aby w centrum
kompozycji znalazl si¢ most, po ktérym pedzi pociag zostawiajacy za soba diugi
piéropusz dymu — symbol triumfu techniki. Rycina prezentuje cate zalozenie

13 K. Pierson, op. cit., s. 2.

14 J. Meyer, Meyers Universum oder Abbildung und Beschreibung des Sehenswerthesten und
Merkwiirdigsten der Natur und Kunst, T. 14, Hildburghausen 1850, il. nr DCXXXXYV. Rycina
w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, nr inw. MNS/Graf/3181 i MNS-H-946.
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dworcowe wraz z nabrzezem przeladunkowym. Na pierwszym planie widad
z bliska kilka wagonéw. Natomiast po lewej stronie, na dalszym planie pokazane
zostaly doktadniej budynki gospodarcze stojace prawie naprzeciw dworca.

Tematyka kolei wybrana zostala do leksykonu Meyera celem zilustrowania
opisu Szczecina nie tylko, by swiadczy¢ o wstapieniu miasta na droge nowocze-
snego rozwoju, ale i dlatego, ze publikacja przeznaczona byla dla mitosnikéw
podrézy®™. Rycina ukazuje okolice stacji z lotu ptaka od potudnia. Widoczny na
niej plac dworcowy jest szeroki mniej wigcej jak dwukrotna szerokos¢ dworca.
Przy nabrzezu stoja dwa zurawie portowe obslugiwane recznie. Prostopadle do
budynku dworca dostawiony zostal podluzny parterowy magazyn, ktéry udoku-
mentowany jest tylko na tym stalorycie. Wida¢ ponadto, po lewej stronie, ukazane
w skrécie perspektywicznym, budynki remizy wagonéw. Przedstawiona na stalo-
rycie linia kolejowa prowadzaca przez doling Odry i skrajem Kepy Parnickiej oraz
dwoma wiaduktami, wzniesionymi w konstrukgji palowej ponad korytami Parnicy
i Odry, $wiadczy, ze kompozycja powstata migdzy 1846 rokiem, w ktérym 1 maja,
otwarto lini¢ aczaca Szczecin ze Stargardem, a rokiem 1850, w ktérym zostala
opublikowana w leksykonie'¢.

Motyw pociagu pedzacego przez rozlegta doling Odry zwracal uwage
odbiorcéw na trudne dzielo inzynierskie, jakim bylo poprowadzenie linii kolejowej
przez ten teren — podmokly i poprzecinany korytami rzecznymi. Dlatego w latach
50. XIX wieku parokrotnie pojawil si¢ na rycinach. Widoczny jest m.in. na
dalekim planie widoku Szczecina z lotu ptaka od wschodu — stalorycie Williama
Frencha wedlug pierwowzoru Adolpha Eltznera'. Dzieto Frencha przypusz-
czalnie powstalo jako ilustracja do publikacji Alberta Henry'ego Payne’a Orbis
Pictus z 1851 roku®. Julius Gottheil i Wilhelm Loeillot, autorzy cyklu litografii
Album wvon Stettin und Umgebung, wydanego przez F. Waldowa w Szczecinie
w 1857 roku, obraz pociagu jadacego przez doling Odry umiescili w centrum pano-
ramy Szczecina i okolicy ogladanej ze stokéw G6r Bukowych w Zdrojach®™.

O trwalosci tradycji obserwowania dla rozrywki jadacych pociagéw swiadczy
akwarela namalowana w 1865 roku przez Karla Steinberga®. Malarz wykonat ja
z miejsca nieco bardziej oddalonego od stacji niz to, ktére za punkt obserwacyjny
obral Henning. W tym rejonie tory biegly prosto niczym strzata. Sam widok

15 Stettin. Ansichten aus fiinf Jahrhunderten. Szczecin. Widoki z pigciu wickow, red. A. Blihm, E. Jiger,
kat. wyst., Regensburg, Museum Ostdeutsche Galerie 25.07-8.09.1991, Kiel, Stiftung Pommern
24.09-3.11.1991, Bremerhaven, Deutsches Schiffahrtsmuseum 22.11-20.12. 1991, Lineburg,
Museum fiir das Furstentum Liineburg 19.01-16.02. 1992, Szczecin, Muzeum Narodowe
w Szczecinie 1.03-19.04.1992, Regensburg 1991, s. 171, poz. kat. 54, s. 172, il.

16 Por. B. Koziriska, op. cit., s. 64 i przyp. 139 podajacy zrédla aktowe i kartograficzne.

17 Rycina w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, nr inw. MNS/Graf/4031 i 4107.
Reprodukcja [w:] E. Gwiazdowska, op. cit., s. 292, il. 58.

18 E. Gwiazdowska, op. cit., s. 291.

19 Fotografia archiwalna w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, nr neg. MNS/Afoto/5097.
Reprodukeja [w:] T. Bialecki, op. cit., s. 75, il. 49.

20 Fotografia archiwalna obrazu w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, nr neg. MNS/
Afoto/5103.
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idealnie réwno polozonych szyn robil zapewne wrazenie. Poza tym z obranego
przez Steinberga miejsca na skarpie odrzariskiej wida¢ byto wsparty na palowych
filarach most kolejowy przerzucony przez Parnice¢ i Odre. Artysta uwiecznil
pociag przejezdzajacy przez most w kierunku Stargardu. Natomiast na pierwszym
planie ukazal rozbudowang scenke¢ rodzajowa: piknik odbywajacy si¢ na wzgérzu
nad torami. Liczne mieszczariskie towarzystwo rozmawia siedzac przy stolach
i spacerujac. Posréd wypoczywajacych znalazt sie takze fotograf, przygotowujacy
si¢ do wykonania zdjecia panoramy szczecinskiego portu i stacji.

3. Karl Steinberg, Widok linii kolejowej ze skarpy na poludnie od miasta, 1865,
akwarela, reprodukcja archiwalna, Muzeum Narodowe w Szczecinie

Umieszczenie jego postaci na obrazie dowodzi, ze zainteresowanie widokami
tej przemystowej okolicy bylo duze. Aby sprosta¢ zapotrzebowaniu na nie, zaczgto
szerzej stosowaé nowg i tarisza technike tworzenia masowych przedstawien
obrazowych, czyli fotografie. Steinberg, podobnie jak Henning, wzbogacil swa
relacj¢ o sceny rodzajowe dostarczajace ciekawych informacji o zyciu mieszkaricéw
Goérnego Wiku. Przedstawil mieszczariska pare odpoczywajaca w ogrédku przed
szklarnig i obserwujacg tory, grupe dziewczat tanczaca w sasiednim ogrédku obok
stolu, zapewne z podwieczorkiem, wyladunek workéw z wozu chiopskiego na
podwérku w glebi oraz gospodyni¢ wspinajacg si¢ po drabinie na dach, na ktérym
wietrzg si¢ rzedy poduszek.

Doktadnego obrazu pierwotnego dworca pasazerskiego dostarcza anonimowa
litografia z przetomu lat 50. i 60. XIX wieku ukazujaca budynek w zblizeniu, od
wschodu?'.

21 Fotografia archiwalna w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, nr neg. MNS/
Afoto/13597.
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Kompozycja ta mogla by¢ oparta na fotografii, gdyz przedstawia dworzec
panoramicznie. Plac przed dworcem jest wyolbrzymiony, co idealizuje obraz
Szczecina, sprawia, ze miasto wydaje si¢ duzo wigksze, niz bylo w rzeczywi-
stosci. Wrazenie ogromu placu akcentuje sztafaz — liczne drobne figurki pieszych
i minjaturowe rozmiary pojazdéw. Dworzec na tej litografii jest nieco inny niz
ten znany z plakiety. Fasada zamiast logii posiada wydluzony balkon. Podcieniem
utworzonym przez balkon wsparty na filarach prowadzi kilka biegéw schodéw do
wysokich portali otwierajacych si¢ do wnetrza hali dworcowej. Zasadniczg czes¢
budynku stanowi wieloosiowe skrzydio prostopadle do fasadowego, posiadajace
elewacje zaakcentowang pseudoryzalitem zwiericzonym attyka z wazami.

4. Gustav Frank(?), Widok dworca od strony nabrzeza, ok. 1860, litografia,
fotografia archiwalna, Muzeum Narodowe w Szczecinie

Symetria calej bryly w widoku od strony Odry zostala zachowana dzigki
krétkiemu tylnemu skrzydlu, réwnoleglemu do budynku giéwnego. Naprzeciw
fasady polnocnej znajduje si¢ réwnolegly do niej ryglowy magazyn towarowo-
-spedycyjny, ktéry w polowie lat 60. XIX wieku zburzono, przebudowujac dworzec
z czolowego na przelotowy. Po lewej stronie stacji, przy krawedzi kompozycji,
wida¢ wiezowy budynek nadzoru ruchu zaopatrzony w zegar. Natomiast po stronie
prawej, w glebi, za torami, na ktérych ukazano pociag zlozony z lokomotywy, dwu
wagonéw pasazerskich i wagonu pocztowego, wyraziscie ukazano wysokie waly
forteczne i aleje prowadzaca po rampie w strone otoczonego walami Nowego Miasta.
Zwraca uwage wyglad jednego z waléw, zaopatrzonego w ostrokél oraz cmentarz
ukazany w przeswicie pomiedzy dzielami fortecznymi. Omawiana grafika by¢
moze jest praca Gustava Franka. Przemawia za tym jej podobienstwo do kompo-
zycji Der Bahnhof przedstawionej na bordiurze wielowidokowej weduty Steztin und
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seine Umgebung litografowanej przez Franka okolo 1860 roku®. Na obu grafikach
w analogiczny sposéb opracowane sg zaréwno ksztalt i proporcje budowli, jak tez
sztafaz. Litografia Der Bahnhof umozliwia dokiadniejsze obejrzenie dworca od
strony toréw. Potwierdza, ze tylne skrzydlo dworca bylo krétsze. Jego elewacja
od strony peronéw stanowila przedluzenie $ciany skrzydla srodkowego. Wzdluz
obu skrzydet biegta przybudéwka — otwarty ganek stuzacy podréznym oczeku-
jacym na peronie. Po przeciwnej stronie dworca, wzdluz toréw staly budynki
techniczne. Byly to podiuzne pawilony remizy nakryte dwuspadowymi dachami,
budynek nastawni kolejowej, a takze maly budynek usytuowany prostopadle do
toréw. Torowisko oddzielono od placu postojowego przed dworcem skromnym
ogrodzeniem z zelaznych pretéw. Na bliskim planie litografii uchwycony zostat
fragment alei mtodych drzewek zasadzonych wzdluz drogi prowadzacej rampa
na waly do pieszego przejscia zwanego Bramg Mlyriska®. Umieszczenie punktu
obserwacyjnego na rampie umozliwito zaréwno ukazanie z géry stacji jak i poka-
zanie faktycznych rozmiaréw placu przed dworcem. Nie byl on w gruncie rzeczy
zbyt rozlegly. Plac ograniczalo nabrzeze portowe uzytkowane do przetadunku
towaréw migdzy zaglowcami i wagonami kolejowymi.

Kiedy w latach 1864-1868 przebudowano poczatkowy odcinek lini kolejowe;
taczacej Szczecin z Poznaniem, dworzec czolowy przeksztalcono w przelotowy
i powiekszono go celem obstugi rosnacej rzeszy pasazeréw. Rozbudowa stacji pole-
gata na dobudowaniu do pierwotnej fasady réwnoleglego, nieco wyzszego gmachu
zwréconego szezytem do nabrzeza, ktory stal si¢ osig dworca, oraz dostawieniu do
niego nizszego, wieloosiowego skrzydta przeznaczonego na dodatkowe poczekalnie
dla podréznych i lokale restauracyjne. Sposéb polaczenia starego i nowego budynku
rejestruje dokladnie archiwalne zdjgcie wykonane na poczatku XX wieku?.

Nowy dworzec byl od poczatku swojego istnienia upamigtniany na rycinach,
a od czasu rozkwitu produkgji kart pocztowych na przetomie XIX i XX wieku
nalezal do ich popularnych tematéw. Litografowana panorama Szczecina z Kepy
Parnickiej, wydana w 3. ¢wierci XIX wieku przez szczecinski zaktad Brummunda
i Bertolta, ilustrujaca nieznang publikacje, pokazuje nowe skrzydlo od strony
fasady®. Byl to gmach wzniesiony w stylu neoromanskim zwanym ,Rundbo-
genstil”, gdyz jego charakterystyczna ceche stanowily arkadowe okna o tukach
pélpeinych. Pigtro budynku szczytowego oswietlaly trzy duze okna, a nizsze pigtro
skrzydta zdobil szereg matych okienek przypominajacy arkadowy fryz. Parter
z ciggiem wysokich arkad prowadzacych do wnetrza poprzedzata wiata dzwigana
przez zeliwne kolumny. E. Schlemo ilustrujac drzeworytami przewodnik po
miescie z 1893 roku, przedstawil panorame Szczecina, na ktérej mozna zobaczy¢

22 Reprodukcja catej weduty [w:] T. Biatecki, op. cit., s. 79, il. 53; powigkszona reprodukcja dworca
[w:] W. Lopuch, Dzigje architektoniczne nowoczesnego Szczecina 1808-1945, Szczecin 1999, s. 41.

23 P. Zaremba, H. Orlisiska, Urbanistyczny rozwdj Szczecina, Poznari 1965, s. 63-64.

24 Zdjecie reprodukowane [w:] M.E. Makowski, Na szczeciriskim Dworcu Glswnym, ,Sedina.pl
magazyn. Rocznik Mito$nikéw Dawnego Szczecina” 2008, nr 3, s. 24 [24-27].

25 Grafika w zasobie Landesarchiv Greifswald, Bildersammlung, nr inw. Rep. 55, nr 10,35.
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nowe skrzydto dworca®. W ujeciu bocznym, z daleka nieco przypominato ono
romanska bazylike, gdyz od strony peronéw takze posiadalo parterowe zadaszenie
dobudowane wzdluz calej elewacji.

Na Kepie Parnickiej, przy trasie do Poznania, przediuzonej nastepnie do
Wroclawia, powstal w 1877 roku drugi dworzec — Wroctawski (Breslauer Bahnhof),
ktéry obstugiwal ruch towarowy, a do 1885 roku takze pasazerski. Ten okazaly,

wieloosiowy dworzec znany jest z rysunku technicznego®.

5. Robert Geissler, Widok wiaduktu i mostu nowej linii kolejowej do
Poznania, 1869, litografia, Muzeum Narodowe w Szczecinie

Dla Roberta Geisslera, weducisty tworzacego cykle pamiatkowych widokéw
miast, najciekawszym motywem nowego szczeciniskiego rozwigzania kolejowego,
zwigzanego z budowsa polaczenia Szczecin—Poznan, byla konstrukcja inzynie-
ryjna — zeliwny wiadukt i taczacy sie z nim kratownicowy most przerzucony nad
korytem Odry. Geissler uwiecznil obie konstrukcje zaraz po ich powstaniu na
jednej z 24 dwubarwnych litografii tworzacych cykl Album wvon Stettin wydany
przez szczeciniskg oficyng Dannenberg und Diirr w 1869 roku?.

Wiadukt wspieral si¢ na smuktych, Zeliwnych filarach laczonych w pary
tukowatymi listwami. Natomiast most — na podporach murowanych z kamiennych
cioséw. Litograf ukazal obie konstrukcje na tle Starego Miasta otoczonego wyso-
kimi ziemnymi walami fortecznymi, przerwanymi w okolicy Bramy Slimaczej.

26 Stettin und Umgebung. Illustrationen, zum Theile nach Photographien des K. Hofphotographen
Alex. Matthaey in Stettin, von E. Schlemo [...] Ziirich [...] Stettin (1893), plansza sktadana
b. nr. s., egzemplarz przewodnika w zbiorach Ksigznicy Pomorskiej w Szczecinie.

27 Stettin als Handels..., s. 149; Volker, op. cit., s. 191.

28 Reprodukcja [w:] B. Sauer, Stettin vor 100 Jahren, ,Pommern. Kunst, Geschichte”, Volkstum
1977, H. 2, s. 28, fotografia archiwalna w MINS, nr neg. MNS/Afoto/13593.
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Uwiecznil tez wylaniajace si¢ ponad watami szczyty, dachy i wieze sredniowiecz-
nych kosciotéw: $w. Jakuba i §w. Jana, podkreslajac wspélistnienie nowoczesnosci
z tradycja, a takze zabudowe stojaca wzdluz nabrzeza: wojskowy lazaret i kamienice.
Wyglad wszystkich mostéw i wiaduktéw na trasie przez doling Odry dokumentuja
opublikowane rysunki techniczne®. Zostaly one zaprojektowane jako zelazne
konstrukcje kratownicowe, stanowiac $wiadectwo rozkwitu mysli inzynieryjnej
i wagi, jaka zaczeto nadawac kolei jako $rodkowi rozwoju handlu i przemystu.
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6. Zaktad Artystyczny Lutz & Balzar, Darmstadt, Widok dworca kolejowego po
przebudowie z 1868, 1904, pocztéwka fotograficzna, kolekcja Aleksego Pawlaka

Zaréwno rozbudowany dworzec, jak i wiadukt, na przetlomie XIX i XX wie-
ku nalezaly do motywéw pojawiajacych sie niejednokrotnie na zdjgciach i kartach
pocztowych™.

Ciekawy i wartosciowy dokument stanowi widokéwka z okolo 1900 roku
ukazujaca dworzec oczami przechodnia zblizajacego si¢ don od poludnia™.
Woéwezas przed budynkiem parkowal jeszcze szereg dorozek, a towary dowozily
réznego typu wozy konne.

Zdjecie z 1906 roku pokazuje, jak wygladala wéwczas tylna fasada najstar-
szego skrzydla®’. Przed pigtrowym budynkiem o gladkiej elewacji dobudowano
gleboki kolumnowy portyk, zwieficzony przez obszerny taras.

29 Stettin als Handels..., s. 141.

30 Kilka z nich reprodukuje szczeciriski kolekcjoner A. Pawlak, Szczecin miasto szczecinian. Nabrzeze
Odry migdzy dworcem kolejowym a Grabowem oraz Lasztownig, Szczecin 2003, s. 13-15, 20-24,
il. 1a (1894-1895), 1b (1909), 1c (1900-1901), 2a (1904), 2b (1904), 3a (1903), 3b (1903).
W tym miejscu serdecznie dzigkuje Panu Pawlakowi za zyczliwe wyszukanie i udostepnienie
do publikacji kilku zdj¢é pocztéwek.

31 R. Czejarek, Szczecin na starych pocztowkach. Stettin auf alten Ansichtskarten. Szczecin in Old
Postcards, £.6dz 2008, s. 29.

32 Stettin als Handels..., s. 148.
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Karty z przedstawieniem wnetrz dworca reklamowaly jego ustugi podkre-
slajac ich wyjatkows jako$¢. Z jednej z widokéwek znany jest wyglad poczekalni
dla pasazeréw pierwszej klasy, przypominajacej elegancka restauracje®. Pocztéwki
z widokiem fragmentu miasta z wiezZy nowego ratusza pokazywaly zagospodaro-
wanie tarasu polozonego mi¢dzy dworcem i wiaduktem?®*. Zanim na tym terenie
w latach 20. XX wieku wzniesiono ostatnie skrzydlo szczeciriskiej stacji, stanowil
on sktad réznych materialéw budowlanych, a z czasem zostal uporzadkowany
i przeksztatcony w ogréd. Na widokéwee Stettin — Panorama am Bahnhof dokladnie
widaé ujety z boku Most Dworcowy.

Stettin - Panorama am Bahnhof 4

7. Autor anonimowy, Panorama dworca z Mostem Dworcowym od pétnocnego

zachodu, 1905, pocztéwka fotograficzna, kolekcja Aleksego Pawlaka

Nowa linia kolejowa posiadata wiasng osobliwo$¢ — blaszany tunel ostania-
jacy tory przecinajace Kepe Parnicka. Chronit on polozone przy torach sktady
drewna przed pozarem, ktéry mogla spowodowa¢ iskra z komina parowozu.
Tunel stanowil ciekawostke techniczna uwieczniong na drzeworycie zamiesz-
czonym w jednym z ilustrowanych czasopism wychodzacych w 2. polowie
XIX wieku®. Na rycinie pokazano wnetrze tunelu — konstrukeje ztozong z arkado-
wych, kratownicowych przesel polaczonych pretami wzmacniajacymi i pokrytych
blachg falista. Widokéwka Rundblick auf Stettin z 1900 roku, ze szczecinskiego
wydawnictwa Siegmunda Weila, pokazuje z lotu ptaka fragment miasta wraz
z tunelem funkcjonujacym do 1923 roku.

33 R. Czejarek, op. cit., s. 30.

34 Pocztéwka udostepniona przez pana Aleksego Pawlaka; reprodukcje pocztéwek z innymi ujeciami
tego terenu [w:] R. Czejarek, op. cit., s. 20, 31.

35 Grafika w zasobie Landesarchiv Greifswald, Bildersammlung, nr inw. Rep. 55, nr 1 b, 118.

36 A.Pawlak, op. cit., s. 27-28, il. 5a; P. Zaremba, H. Orliniska, op. cit., s. 68.
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po prawej blaszany tunel linii kolejowej przecinajacej Kepe Parnicka,
1900, pocztéwka fotograficzna, kolekcja Aleksego Pawlaka

Sam dworzec przetrwal w opisanej postaci do 1925 roku. W drugiej polowie
lat 20. XX wieku zostal rozbudowany o kolejne dtugie skrzydlo wzniesione w stylu
art deco i przeznaczone na siedziby sklepéw i zaktadéw ustugowych. Archiwalna
fotografia projektu tego skrzydla, wykonanego przez szczeciriskiego architekta
H. Ratzlowa, ukazuje budynek dwupietrowy, flankowany przez dwie formy
wiezyczkowe i krotkie parterowe skrzydla na planie wycinka kota®.

Gesdhiftshaus am Hauptbahnhof Stettin. H. Ratzlow, Architekt, Stettin

9. H. Ratzlow, Projekt skrzydla dworca z okoto 19251929, rysunek

kredka, reprodukcja archiwalna, Muzeum Narodowe w Szczecinie

37 Fotografia w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, Archiwum Fotograficzne, b nr.
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Fasada nowego skrzydta posiadala charakterystyczny detal architektoniczny.
Dolne pigtra dzielone byly co druga o$ profilowanymi filarkami wspierajacymi
gzyms urozmaicony rytmicznie rozmieszczonymi tréjkatnymi uskokami. Ten
rytmiczny motyw powtérzono w formie gzymsu nadokiennego gérnego pietra.
Wiezyczki, dzielone profilowanymi listwami zwiericzono attyka z motywem
tréjkatéw. Omawiane skrzydlo od strony toréw do dzi§ zachowalo pierwotng
ozdobna elewacje.

Widokéwki odnotowuja rodzajowy szczegot wygladu najmiodszego skrzydta
stacji. Duze, przeszklone witryny firm zajmujacych parter ostaniano przed sloricem
charakterystycznymi pasiastymi markizami. Parterowe skrzydlo lacznikowe po
pewnym czasie wzbogacono o wykusz na planie tréjkata mieszczacy zegar. Frag-
ment tego skrzydla z wykuszem utrwalony zostal na widokéwee Stettin. Das neue
Hauptbahnhof*®. Mozna na niej zobaczy¢ ruch uliczny przed dworcem. Obok
budynku kursowaly tramwaje, przy kraweznikach trotuaréw zatrzymywaly sie
samochody osobowe, cigzaréwki i wozy zaprzezone w konie. W powszechnym
uzyciu byly rowery.

Znany jest takze wyglad calego gmachu dworca po realizacji wszystkich,
trzech etapéw budowy. Zostal udokumentowany na zdjeciu lotniczym z okolo
1930 roku w ramach projektu systematycznego fotografowania obszaru panstwa
niemieckiego prowadzonego przez Lufthanse®.

—.__‘- .
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10. Autor anonimowy, Lufthansa, Widok catego dworca z lotu ptaka od wschodu,
ok. 1930, fragment fotografii lotniczej, kolekcja Aleksego Pawlaka

Na widoku uchwyconym od strony Odry rozpozna¢ mozna formy poszcze-
golnych skrzydel dworca, sposéb ich polaczenia, a takze zobaczy¢ ruch panujacy
na nabrzezu i przed stacja. Liczne samochody parkuja w réwnym rzedzie wzdluz
trotuaru, a statki tlocza si¢ przy nabrzezu. W glebi za dworcem rozpoznaé¢ mozna
neoklasycystyczny gmach dyrekeji kolei wyrézniony kolumnowym pseudoportykiem,

38 G. Vollbrecht (opr.), Stettin in 144 Bildern, Leer 1983, s. b. nr.
39 Zdjecie w zbiorach Aleksego Pawlaka, sygnowane: Freigeg. d. R.L.M., wydane przez Aero-Bild-
Verlag-Leipzig.
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wzniesiony w 1858 roku wedtug projektu Karla Heinricha Eduarda Knoblaucha,
architekta nalezacego do kregu Karla Friedricha Schinkla. Zdjecie tego gmachu
i planu calego zalozenia z gazonem zamieszczono w opracowaniu szczecinskiej
gospodarki z 1906 roku™®.

Pocztéwka Stettin. Blick auf die Oberwiek przypuszczalnie z okna budynku
Dyrekeji Kolei po 1933 roku, dostarcza nowych danych do wiedzy o éweze-
snym wygladzie stacji od strony peronéw*!. Uklad peronéw chronionych wiatami,
polaczonych podziemnym tunelem z budynkiem dworca odpowiadal obecnemu.
Bezposrednio za peronami ponad torami biegl kryty ganek komunikujacy
stacje z terenem Nowego Miasta. Ganek ten zostal zniszczony w trakcie wojny,
a odbudowano go w latach 1998-1999 juz bez zadaszenia.

Budowlg inzynieryjna scisle zwigzang z funkcjonowaniem dworca byl stojacy
naprzeciw niego wspomniany juz Most Dworcowy (Bahnhofsbriicke), ktéry
taczyt bezposrednio miasto lewobrzezne z Kepa Parnicka (Silberwiese). W latach
1898-1900 drewniany most zastapiony zostal przez okazala konstrukcje z przestem
zwodzonym flankowanym kamiennymi wiezyczkami nawiazujacymi forma do
sredniowiecznych zamkowych wiez obronnych. Nowy most stal si¢ popularnym
motywem nie tylko widokéwek produkowanych na poczatku XX wieku, ale i miej-
scowych wyrobéw rzemiosta artystycznego®, m. in. kubkéw odlewanych z cyny
przez firmy F & M/N i I.G.N. wedtug projektéw Gustava i Augusta Regléw*.

Szczegodlnie efektownie wygladala perspektywa mostu upamigtniona na
pocztéwee z okolo 1903-1908 roku*. Na pierwszym planie tej karty znalazly
si¢ filary zwiericzone zamknigtymi koronami, zdobione herbem Szczecina
i panopliami.

Po drugiej wojnie §wiatowej szczeciniska stacje odbudowywano i przebudo-
wywano. Dworzec zmienial wyglad. Elewacja od strony placu dworcowego zostata
uproszczona. Ujednolicono wyglad budynku upodabniajac skrzydio najstarsze do
wzniesionego w drugim etapie budowy. Odcinek dworca z wykuszem zegarowym
odrestaurowano likwidujac dekoracyjne pigtro. Zlikwidowano takze dwuspadowy
dach nakrywajacy szczytowy budynek wyznaczajacy o§ dworca i zastgpiono go
dachem plaskim. Nowy wyglad gmachu prezentuje zdj¢cie wykonane w 2008
roku®. Zmieni si¢ takze wyglad otoczenia stacji, mostéw i wiaduktu. Swéj ksztalt
zachowal jedynie gmach dyrekeji kolei.

40 Stettin als Handels-..., il. na s. 149.

41 K. Maronn, Stettins Umgebung in alten Ansichtskarten, Husum 1999, il. na s. 19.

42 A. Pawlak, op. cit., s. 14-19, il. 1b, 1c, 1 d (1907), 1e (1903), 1f (1925); R. Czejarek, op. cit., s. 21.
43 Kubek w zbiorach Muzeum Narodowego w Szczecinie, nr inw. MINS/Rz/3381.

44 A. Pawlak, op. cit., s. 19, il. 1g, pocztéwka Stettin. Bahnhofsbriicke.

45 M.E. Makowski, op. cit., s. 27.
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11. August Regel(?) i wytwérnia I.G.N., Widok Mostu Dworcowego, ok. 1900, kubek

cynowy, odlew, relief, Muzeum Narodowe w Szczecinie. Fot. Grzegorz Solecki

Dlatego dawne przedstawienia sg obecnie cennym Zrédlem historycznym
$wiadczacym o wygladzie i kolejnych etapach przebudowy i rozbudowy stacji
i jej otoczenia. Informujg takze o funkcjonowaniu miasta w rejonie dworca,
o ruchu ulicznym, zmieniajacych si¢ srodkach komunikacji drogowej i transportu.
Relacjonuja réwniez nowe przejawy kultury zycia codziennego i $wiatecznego
zwigzane z powstaniem kolei.
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