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Andrzej Wojciech Felinski

Muzeum Techniki i Komunikacji Zajezdnia Sztuki w Szczecinie

Stoewer - dwa pokolenia start-upowcow

Terminy takie jak innowacyjno$¢ czy startup na dobre zagoScity w codzien-
nym zyciu. Czy jednak te pojecia, powszechne w wieku XXI, mozna odnalez¢
w historii przemystu Pomorza i Szczecina? Ten artykut jest proba dowiedzenia
tego na przyktadzie historii szczecinskiej firmy Stoewer. Co w jej historii moze
by¢ $wiadectwem owych pionierskich i innowacyjnych rozwigzan i projek-
tow? Zapewne s3 to wynalazki, patenty i wdrozenia, ktére mozna odszukac
na kartach historii zaktadu.

Jest rok 1858. Do Szczecina dociera niespetna dwudziestoczteroletni
mieszkaniec Gryfina Bernhard Stoewer. Urodzit sie 16 kwietnia 1834 r. w Py-
rzycach. Po ukoniczeniu szkoty przeszedt praktyke w zawodzie mechanika
i Slusarza/rusznikarza. W krotkim czasie zatozyt wtasny warsztat mecha-
niczny w Gryfinie. Podczas wizyty na targach w Lipsku miat okazje dowiedzie¢
sie o wynalezieniu maszyny do szycia, w owym czasie jeszcze znanej niewielu
osobom i mato popularnej. By¢ moze wtasnie wrazenia z tej wizyty legly
u podstaw decyzji o zajeciu sie produkcjg i naprawa tych nowoczesnych, acz
rzadkich maszyn, usprawniajgcych zycie codzienne. Dodatkowym impulsem
stato sie zapewne przekazanie przez administracje wojskowa w Szczeci-
nie uszkodzonej maszyny do szycia do naprawy w jego warsztacie. Mtody
przedsiebiorca stosunkowo zdotat szybko przywrdéci¢ ten model do stanu
uzywalnosci i by¢ moze wtasnie to wydarzenie byto przetomem na drodze
zawodowej mtodego Bernharda. Nowoczesne (jak na owe czasy) rozwigzanie
technologiczne i poszukujgcy swej drogi zyciowej mechanik, ktéry niczym
XX-wieczni tworcy startupow, podejmuje ryzyko swej wlasnej firmy. 2 kwietnia
1858 r. ten mtody cztowiek otworzyt przy Breite Strasse 11 (ob. ul. Stefana
Wyszynskiego) warsztat naprawy maszyn do szycia, z kapitatem zakladowym
w wysokosci 100 talarow. Jeszcze w tym samym roku Stoewer, zatrudniajacy
wdéwczas trzech mechanikoéw, zbudowat pierwsza maszyne wtasnego projektu.
W ciggu roku dziatalnosci udato sie wyprodukowac¢ 3 egzemplarze.

Prawdopodobnie to wiara w sukces mtodego przedsiebiorstwa data
Bernhardowi Stoewerowi odwage, by mysle¢ o zatoZeniu rodziny. 11 listo-
pada 1858 r. poslubit Emilie Zoch z Maszewa. Matzenstwo doczekato sie
o$miorga dzieci, z ktérych czworo zmarto w pierwszym roku zycia. Doro-
stosci dozyli Emil, Bernhard, Marta i Hedwiga. Synowie odcisneli wyrazny
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$lad w motoryzacyjnym rozdziale historii firmy Stoewer. A co z corkami?
Co prawda Zadna z nich nie weszta nigdy do zarzadu firmy, miaty jednak
posrednio wplyw na niektére wydarzenia.

Rodzenstwo Stoewer w komplecie. Z archiwum M. Bauera

W 1881 r. wspdlnikiem Bernharda Stoewera zostat jego zie¢ — Carl
Wasmuth, ktory przejat obowigzki kierownika fabryki maszyn do szycia.
Urodzony 8 lutego 1857 r. w Schwerinie jako syn wtasciciela apteki, Carl
odegrat wazna role w sukcesie maszyn do szycia marki Stoewer w ostatnich
dekadach XIX w. On takze wprowadzit do uzytku znak towarowy ,Greif” dla
produkowanych w firmie tescia roweréw. Kiedy dyrektor Wasmuth opuscit
firme w 1890 r,, jego miejsce zajal Ernst Saint-Blanquart, drugi z zieciow.

W potowie XIX wieku mato kto w Niemczech uwazat, ze maszyny do
szycia mogg znaleZ¢ powszechne zastosowanie. Dopiero okoto 1860 r. poja-
wity sie pierwsze oznaki zainteresowania nowym produktem ze strony ku-
pujacych. Zamoéwienia od rodzimych kupcoéw, a takze nawigzanie pierwszych
kontaktéw handlowych z zagranicg umozliwity Stoewerowi eksport maszyn
do Hiszpanii. W 1860 r. w firmie byto zatrudnionych o$miu pracownikéw
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Stoewer - dwa pokolenia start-upowcow

i trzech praktykantow, ktorzy wyprodukowali 30 maszyn, a sam zaktad zmienit
nazwe na ,fabryke maszyn do szycia”. Tym samym firma Stoewera stata sie
druga w Niemczech fabryka maszyn do szycia, po zaktadzie Clemensa Miilera
w Dreznie, ktory zostat otwarty w 1855 1., po powrocie zatozyciela z Nowego
Jorku po kilkuletniej pracy w firmie Singer & Co. Zwiekszajgca sie produkcja
zaspokajata wolno powiekszajacy sie rynek zbytu. Aby zabezpieczy¢ firme
przed potencjalnym zagrozeniem nadprodukcjg (gdy przy statym tempie
wytwarzania zmniejszy sie sprzedaz), Stoewer poszukiwat nadal kolejnych,
nowych kierunkéw eksportowych. Jednym z nich okazata sie Rosja.

Pierwsze maszyny do szycia wyprodukowane przez Stoewera w Szcze-
cinie byty wtasnymi, do$¢ nieporadnymi i masywnymi konstrukcjami, ktére
jednak swoich mimo swoich wad znalazty nabywcéw. Wkrétce Bernhard
odkryt zalety produkcji urzadzen wedtug sprawdzonych wzoréw. Byty to
rozwigzania amerykanskich firm Wheeler & Wilson oraz Grover & Baker.
Niedtugo potem szczecinska fabryka rozpoczeta budowe réwniez maszyn
do szycia wykorzystujac rozwigzania innego amerykanskiego producenta -
Singera (na przyktad modele Stoewera ,Singer A” i ,Singer Medium”). Firma
odnotowata tez wyrazne ozywienie sprzedazy niedtugo po tym, jak wysta-
wita swoje produkty na Targach Handlu Ogélnego i Przemystu w Szczecinie
w1865

Pracownicy fabryki Stoewera. Z archiwum M. Bauera
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Rozwoj technologiczny konstrukcji maszyn do szycia koncentrowat sie
woéweczas na modernizacji budowy elementéw tzw. gtowki. Jest to widoczne
takze w kolejnych zmianach wprowadzanych w modelach maszyn szcze-
cinskiej fabryki. Pod koniec lat 90. XIX w. firma Bernhard Stoewer A.G. byta
jedna z pierwszych fabryk, ktéra wprowadzita na rynek czétenkowa domowa
maszyne do szycia z wahliwym ruchem czétenka, wedtug 6wczesnego nowego
systemu V.S. W tym samym czasie wprowadzono nowa maszyne z czoétenkiem
pierscieniowym ,Record” (system Wheeler & Wilson). Koniecznos¢ nadaza-
nia za konkurencja, tempem postepu technologicznego w zakresie budowy
i dziatania maszyn, wymagata od producenta podejmowania ciggtych dzia-
tan na rzecz rozwijania i modernizacji produkcji w celu polepszenia jakosci
produktu. Swiadectwem takiej aktywno$ci sa zarejestrowane przez firme
patenty. W wypadku maszyn do szycia swoéj pierwszy patent o nr 5916 Stoe-
wer otrzymat w 1879 r. Dotyczyt on mechanizmu podnoszenia i opuszczania
stopki podczas szycia.

e -_LTQ"-. .’ B
1 | /4 .
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Strona z wniosku patentowego projektu pralki wirnikowej zgloszonego przez firme
Bernharda Stoewera

Kilkanascie zgtoszonych przez firme Stoewer - znanych nam ze Zrédet
archiwalnych - patentéw (zarejestrowanych m.in. w urzedach patentowych
w Niemczech, Austrii, Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczonych ) dotyczyto
kolejnego produktu fabryki Bernharda Stoewera — maszyn do pisania, ktére
produkowano w systematycznie powiekszajacym sie kompleksie fabrycz-
nym w rejonie Warsower-, Elysium- i Adolfstrasse (ob. ulice Krasinskiego,
Niemcewicza i Dtugosza) od 1903 r. Unowoczes$nienia dotyczyty rozwiazan
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technicznych istotnych dla poprawy sprawnosci i szybkosci pracy maszyn
mechanizmoéw, m.in. klawiatury, prowadnic, watka podawczego papieru czy
tasmy barwiace;j.

Nie wiemy niestety, czy i jakie patenty firma zarejestrowata dla kolejnego
swego produktu - roweru. Natomiast mato znanym faktem jest opracowanie
(opatentowanego w 1892) przez szczecinska firme wtasnego projektu pralki
mechaniczne;j.

Historia fabryki pojazdow stworzonej i prowadzonej przez kolejne po-
kolenie rodziny Stoewer - braci Emila i Bernharda juniora réwniez obfitowata
we wdrozenia rozwigzan technologicznych, zwigzanych tym razem z branza
pojazdéw silnikowych. Produkcje kolejnych modeli poprzedzat proces projek-
towania i testdw zwigzanych z opracowaniem i wdrozeniem nowych rozwia-
zan dotyczacych konstrukcji poszczegdlnych zespotéw pojazdu. O dynamice
tych prac i profesjonalizmie projektantéw §wiadczy fakt, iz w ciggu niespeina
50 lat funkcjonowania fabryki powstato ponad 50 r6znych modeli pojazdow.

Warto w tym miejscu wspomnie¢ o kilku szczegbélnych wdrozeniach -
swoistych ,kamieniach milowych” historii fabryki, ktére stawiaty jg wsrod
pionier6w motoryzacji. Na poczatku firma dziata jako Stettiner Eisenwerk,
Bernhard Stoewer sen. i zajmowata sie gtéwnie produkcja obrabiarek i czesci
rowerowych. Potem nadeszty lata, w ktorych rozpowszechnita sie idea pojazdu
silnikowego, poczatkowo wy$miana, jak wiele nowatorskich pomystéw. Byto
bardzo mato 0séb, ktére rozpoznaty wowczas przyszite mozliwosci tego pomy-
stu - bardzo, bardzo mato; wérdd nich byli bracia Emil i Bernhard Stoewer jun.

Pozytywne proby z silnikami sktonity zalozong w 1896 r. firme Auto-

-Stoewer-Werke-AG, dziatajacg w obiektach przy Falkenwalder Strasse (ob. al.
Wojska Polskiego) do przestawienia sie juz dwa lata péZniej na normalne kon-
strukcje pojazdéw mechanicznych. Rok p6Zniej bracia przejeli kierownictwo
nad firmg i przemianowali jg na Gebriider Stoewer, Fabrik fiir Motorfahrzeuge
und Fahrradbestandtheile. Poczatki przygody syndw Bernharda Stoewera
z motoryzacja byty po trosze podobne do historii powstania fabryki maszyn
do szycia. Wiasciciele odwazyli sie na to w czasie, gdy $wiat zewnetrzny
i wraz z nim prawodawstwo nie nadazato jeszcze za tym rozwojem. Wymow-
nym tego Sswiadectwem jest wyrok szczecinskiego sagdu asesoréw swieckich
z dnia 4 stycznia 1900 r. w sprawie Zimmermanna, 6wczesnego dyrektora
technicznego firmy Gebr. Stoewer Abt. Elektromobilbaux. Pan Zimmermann,
siedzacy obok zmartego w 1908 r. Bernharda Stoewera, seniora, kierujac
pojazdem elektrycznym, w czasie jazdy probnej ulicami Szczecina, w roku
1899 wszedt w konflikt z przepisami. Jak zanotowano w uzasadnieniu wyroku
sjechat szalenczym tempem - z predkoscia btyskawicy - wzdtuz Falkenwalder

77



ANDRZEJ WOJCIECH FELINSKI

Straf3e, obok Turnerstrasse i rownie szybko wjechat na Pionierstrasse”. Pa-
nowie jechali pojazdem wyposazonym w akumulatory wtasnej produkgji,
0 pojemnosci pozwalajacej na pokonanie dystansu do 50-60 km. Przepisy
prawa lub rozporzadzenia dotyczace ruchu pojazdéw mechanicznych byty
wowczas nieznane, mowity tylko o wozach. Tak wiec pan Z. prébowat sie
broni¢, méwiac, Ze rozporzadzenie nie bedzie miato zastosowania w takim
przypadku. Ale na prézno, poniewaz w uzasadnieniu wyroku sad stwierdzit,
ze ,bez watpienia pojazd silnikowy oskarzonego jest tak samo jak moto-
cykl wozem w rozumieniu przepiséw policyjnych. Oskarzony, ktory zdaje
sie mysle¢ - jak pokazaty inne negocjacje - ze nie ma dla niego reguty i ze
moze robi¢ co chce na ulicach Szczecina, ma wiec - ulice z predkoscig konia
ktusowniczego i tam, gdzie nakazuje sie przechodzi¢ - z predkoscia konia
idgcego w statym tempie [pokonywac]”. Sad znalazt tatwe wyjscie z sytuacji,
stosujac przez analogie przepisy majgce zastosowanie wobec wozow do po-
jazdow silnikowych. Wszystkie protesty pana Z. byty bezcelowe. Biorac pod
uwage jego ,niebezpieczne zachowanie i fakt, ze ostatnio czesto byl karany
przez policje z powodu zbyt szybkiej jazdy”, ukarano go grzywng wysokosci
50 marek. a w przypadku, gdyby kwoty tej nie mozna byto odzyska¢, woéwczas
grozito mu dziesie¢ dni pozbawienia wolno$ci.

Byta to z pewnoscia decyzja bardzo nieprzyjazna dla samochod6w i mo-
toryzacji, ale charakterystyczna dla tamtych czaséw. Byt to pierwszy pojazd
silnikowy, ktéry ukazat sie oczom mieszkancéw Szczecina. Z drugiej strony,
byt to rowniez dowdd na trudnosci, ktére trzeba byto pokona¢, aby dopro-
wadzi¢ rozwéj inzynierii motoryzacyjnej na dzisiejszy poziom. Nie trzeba
wspomina¢, ze w tych okolicznos$ciach sprzedaz byta réwniez bardzo trudna.

Historia kazdej firmy motoryzacyjnej zawiera momenty istotne dla jej
dziatalnos$ci. Moga to by¢ na przyktad innowacyjne wdrozenia nowych tech-
nologii, rozwigzan konstrukcyjnych, pionierskie patenty. Wsréd znanych nam
z zachowanych zrédet archiwalnych znalazly sie nastepujgce zarejestrowane
patenty firmy braci Stoewerdw:

e Urzadzenie do nastawiania i blokowania mimosrodowych panewek
tozysk stuzacych do nastawiania przektadni zebatych wahliwie za-
wieszonych silnikéw w pojazdach silnikowych - ochrona patentowa
od dnia 24 maja 1900 r.

e Urzadzenie blokujace dZwignie skrzyni biegéw w pojazdach silniko-
wych ochrona patentowa od dnia 19 paZdziernika 1913 r.

e Regulacja predkos$ci pojazdéw silnikowych za pomoca regulatora
dziatajgcego na dtawik silnika i ewentualnie na hamulec - ochrona
patentowa od dnia 28 grudnia 1913 r.
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¢ lLozyskowanie przedniej koricowki belki potaczonej z tylng osia po-
jazdéw silnikowych - ochrona patentowa od dnia 7 czerwca 1917 r.

¢ Amortyzujace tozyskowanie przesuwnej w pionie i w poziomie
przedniej osi ptugéw motorowych, ciaggnikow itp. - ochrona paten-
towa od dnia 7 lutego 1917 r.

¢ Plug motorowy z wycigganym korpusem ptuznym niesztywno pota-
czonym z ciggnikiem - ochrona patentowa od dnia 24 lutego 1920 r.

e Beben liniowy z czasowym obcigzeniem liny, w szczeg6lnosci do
wyciggania ramy z ptugéw motorowych - ochrona patentowa od
dnia 8 lutego 1920 r.

e Urzadzenie przetaczajace do potozonej przed silnikiem skrzyni bie-
géw ze zmiang przetozen za pomoca przektadni zebatych do samo-
chodéw z przednim napedem - ochrona patentowa od dnia 28 paz-
dziernika 1930 r.

W roku 1896 bracia Emil (23 lata) i Bernhard (21 lat) Stoewerowie, dru-
gie pokolenie rodu, rozpoczeli prace nad projektowaniem swego pierwszego
pojazdu. Bazujac na swych dotychczasowych doswiadczeniach zwigzanych
z produkcja roweréw, stworzyli nowa generacje pojazdu kotowego - trycykl,
czyli motocykl trzykotowy, ktéry miat rame z wtasnej fabryki roweréw i zostat
potaczony z francuskim silnikiem 240 cm? firmy De Dion-Bouton.

Troéjkotowiec Stoewer z silnikiem Dion-Bouton. Z archiwum M. Bauera
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Ich pierwsze préby dotyczyty zaréwno konstrukcji nadwozia samego
pojazdu (tu inspiracjg i wzorcem byto konstrukcje pojazdéw konnych), jak
i zaprojektowania i stworzenia dziatajacego Zrodta zasilania takiego pojazdu.
Nie byto to tatwe, gdyZ przede wszystkim trzeba byto dopracowaé budowe
skrzyni biegdw, sprzegta, hamulcéw a nastepnie opracowa¢ konstrukcyjne
zasady ich wspétdziatania. Wiele pracy wymagato dostosowanie do nowej
konstrukcji ramy gtéwnej . Bracia wraz z zespotem konstrukcyjnym musieli
znalez¢ odpowiedzi na pytania o to, ktéra wersja silnika (elektryczna czy
spalinowa) bedzie wydajniejsza i sprawniejsza. W efekcie tych prac powstato
w latach 1898-1899 dziesie¢ pojazddéw z silnikiem firmy Dion-Bouton. Nie-
dtugo po uruchomieniu produkcji tréjkotowca, rozpoczeto prace konstruk-
cyjne nad czterokotowym pojazdem napedzanym silnikiem spalinowym lub
elektrycznym.

Réwnolegle do pierwszych préb zastosowania napedu elektrycznego
w pojazdach braci Stoewer (1899) testowano inne warianty napedu, np.
z wykorzystaniem gazu drzewnego, naped parowy i spalinowy. Wynikato
to z ogdlnego trendu, ktéry miat miejsce w poczatkach motoryzacji, kiedy
tak naprawde nikt nie byt w stanie okresli¢, ktéra wersja zasilania wygra.
Pierwszy elektromobil Stoewer (Typ 1 ), zasilany za pomocg akumulatora
otowiowo-kwasowego wtasnej konstrukeji, zaopatrzony zostat w dwa silniki
elektryczne o mocy 3,2 PS, napedzajace tylng oS$. Byt to pojazd osobowy
z nadwoziem typu faeton. W ciggu kolejnych szesciu lat Stoewer (réwnole-
gle z produkcja pojazdéw o napedzie spalinowym) kontynuowat prace na
pojazdami elektrycznymi, tworzac rézne wersje nadwozia. W 1901 r. firma
wsrod ogoblnej liczby 32 rodzajéw produkowanych pojazdéw miata 22 wer-
sje samochodow elektrycznych, co stawiato jg w tym czasie w Niemczech
na pozycji lidera. Katalog ofertowy fabryki braci Stoewer obejmowat nie
tylko luksusowe (jak na owe czasy) elektryczne samochody osobowe (jak
odnotowano w jednym z artykutéw czasopisma ,Allgemeine Automobil-
-Zeitung“ z 1904), lecz takze ciezarowki, autobusy, takséwki i pojazdy stra-
zackie, karetki pogotowia ratunkowego, takséwki. Maksymalny zasieg tych
pojazdéw wynosit okoto 60 km. Z kolei maksymalna szybko$¢ przekraczata
dopuszczalne limity predkosci dla koni i samochodéw - 8 mil na godzine
podczas jazdy po proste;.

Do 1906 r. Stoewer opracowal niezawodne, wydajne i ptynnie pracujace
4- i 6-cylindrowe silniki benzynowe. Po 1905 r. Stoewer nie podjat juz dalszej
produkcji pojazdow elektrycznych, ze wzgledu na ich ograniczong przez
pojemnos$¢ akumulatoréw moc i zasieg w poréwnaniu z ich benzynowymi
,konkurentami”.
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Rok 1899 byt istotny w historii firmy Stoeweréw z jeszcze jednego po-
wodu. To rok powstania ich pierwszego, catkowicie wtasnego, zaprojekto-
wanego i zbudowanego od podstaw samodzielnie samochodu. Posiadat on
2-cylindrows, chtodzong wodg jednostke napedowa o pojemnosci 2100 cm?,
moc 6,5 koni mechanicznych (KM)'. Rozwijat maksymalng predkos¢ 17 km/h.

Jeden z pierwszych modeli samochodéw z silnikiem spalinowym marki Stoewer, 1899 .
Z archiwum M. Bauera

W 1902 r. powstal pierwszy 4-cylindrowy silnik konstrukcji wtasnej
braci Stoewer, a cztery lata pdZniej pierwszy w Niemczech pojazd z 6-cylin-
drowym silnikiem benzynowym, ktéry miat pojemno$¢ 8822 cm? i osiggat
moc 50 KM przy 1200 obrotach. Jeden z tych samochoddw zakupit cesarz
niemiecki Wilhelm II.

W 1906 r. firma Stoewer wygrata kontrakt na dostawe 200 pietrowych
autobusow do Londynu i dla District Motor Bus Company Limited. Byly one
napedzane 4-cylindrowym silnikiem o pojemnoéci 4562 cm?® i mocy 24 KM.

W 1908 r. zmart senior rodu i firma przeszta w catosci w rece kolejnego
pokolenia rodziny.

1 Kon mechaniczny (KM) - jednostka mocy = 735,5 W, a tym samym 0,74 kW.

81



ANDRZEJ WOJCIECH FELINSKI

Glaz upamietniajgcy Bernharda Stoewera na Cmentarzu Centralnym w Szczecinie, 1908.
Fot. A. Bartczak, 2022

W 1911 r. w fabryce Stoewer powstat 4-cylindrowy silnik lotniczy, o po-
jemnosci 8621 cm® i mocy 100 HP przy 1800 obr/min. Rok pdzniej fabryka
rozpoczeta produkcje takich jednostek napedu, takze projektowanych przez
Borisa Loutzkoya. Znalazly one zastosowanie jako silniki specjalnych kon-
strukcji samochodéw wyscigowych i rajdowych, ktére byty zdolne do osia-
gania predkosci 120 km/h.

Silnik lotniczy Stoewer. Z archiwum M. Bauera
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W ostatnim przedkryzysowym roku 1928 bracia Stoewer opracowali

i wypuscili na rynek swoje pierwsze 8-cylindrowe samochody napedzane

rzedowymi silnikami. Poza tymi pojazdami - tworzacymi serie ,Stoewer 8”
- podobne silniki montowano wéwczas w Niemczech tylko w luksusowych

autach marki Horch. ,0semki” bez wstydu konkurowaty z horchami w seg-
mencie luksusowych, nowoczesnych samochodéw najwyzszej klasy. Sportowe

roadstery i kabriolety z serii ,8” nalezaty do najszybszych samochodéw se-
ryjnych. Ich model ,top of the range”, kabriolet ,Representant” o pojemnosci

4906 cm® z 1930 r,, byl wéwczas uwazany za jeden z najlepszych samochodéw.
Poczatki kryzysu gospodarczego sprawity, ze zainteresowanie luksusowymi,
drogimi samochodami zaczeto gwattownie spada¢. Na domiar ztego w 1930 .
w Niemczech podniesiono podatek na benzyne. Luksusowe auta w Zadnej

epoce do oszczednych nie nalezatly, dlatego w 1934 r. z fabryki wyjechat

ostatni ,Stoewer 8”.

Stoewer S8. Z archiwum M. Bauera

Pojazdem numer jeden lat 30. XX w. miato by¢ auto proste oraz tanie.
Stoewerowie skonstruowali taki samochdd w 1930 r. Wyprzedzat on swoje
czasy - byt pierwszym seryjnym niemieckim pojazdem wyposazonym
w przedni naped oraz niezalezne zawieszenie kot przedniej i tylnej osi.

W lutym 1931 r. Stoewer wypuscit na rynek niemiecki pierwszy samo-
choéd z napedem na przednie kota. Ten maty samochdéd posiadat silnik o po-
jemno$ci zaledwie 191 cm?, zapewniajacy 30 KM w formie bez dotadowania.
V5S szybko zyskiwatl popularnos¢ dzieki dobrym parametrom w zakresie
zwrotno$ci, przyczepnosci, czy lekkosci i stabilno$ci prowadzenia. Bernhard
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Stoewer mégt nabra¢ przekonania, Ze naped na przednie kota jest technologia
przysztosci.

Stoewer V5 w wersji kabrioletu sportowego w czasie jednego z rajdéw (za kierownica Anne
Minartz) - ten sam pojazd obecnie znajduje sie w kolekcji szczecinskiego Muzeum Techniki
i Komunikacji. Z archiwum M. Bauera

Recenzje i opinie zar6wno klientéw, jak i dziennikarzy prasy motoryza-
cyjnej, napawaty braci Stoewer duma. Wedtug nich stwarzaty tez podstawy
do opracowania planéw jego doskonalenia i zwiekszania poziomu produkgcji.
Niestety w gre wchodzita jeszcze opinia rady nadzorczej, ktéra domagata sie
wstrzymania produkcji. Podstawa do tej decyzji miat by¢ opinia wehrmachtu,
ktéry nie dopuszczat do stuzby samochodéw z przednim napedem. Po sze-
regu spie¢ Emil Stoewer opuscit firme w roku 1932, a Bernhard junior dwa
lata pdZniej.

Po latach wiadomo, Ze ten pomyst Bernharda Stoewera byt stuszny. Naped
na przednie kota okazat sie napedem przysztosciijest dzi§ w powszechnym
uzytkowaniu. Fakt, iz to szczecinska firma byta jedna z pionieré6w wdraza-
nia tego rozwigzania, moze by¢ tylko powodem do dumy. Réwniez to, Ze ich
konstruktor nie ugiat sie przed zagdaniami 6wczesnego rezimu.

Ostatnim z innowacyjnych rozwigzan konstrukcyjnych firmy Stoewer byt
projekt samochodu, ktéry ujrzat §wiatto dzienne w roku 1935. Model R180
byt pierwszym wyprodukowanym w Niemczech samochodem z napedem
na cztery kota, a takze wyposazonym w system kierowania czterema kotami.
Zostat on pomys$lany jako lekki, uniwersalny pojazd wojskowy ogdlnego
przeznaczenia do jazdy terenowe;j. Stoewer R180 model Spezial wyprze-
dzit amerykanski Jeep o okoto sze$¢ lat. Juz samg nazwg R180 Spezial miat
sugerowad, iz jest pojazdem spetniajacym szczegdlne wymagania. Naped
wszystkich czterech két, mechanizm zawieszenia na wahaczach wzdtuznych,
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Strona prospektu reklamowego samochodu Stoewer R200 Spezial. Z archiwum M. Bauera

dodatkowo amortyzowanego przez sprezyny spiralne, w potaczeniu z ukta-
dem kierowniczym na cztery kota, stwarzat wyjatkowo szerokie mozliwosci
terenowe. Wedtug katalogu firmowego “Nie ma dla niego przeszkéd nawet
na najgorszych drogach krajowych i nawet podczas jazdy w trudnym i na
pierwszy rzut oka nieprzejezdnym terenie. Nachylenia do 60% nie stanowig
problemu dla pojazdu, o ile warunki podtoza s3 odpowiednie”. Dodatkowym
walorem auta miat by¢ zastosowany mocny 4-cylindrowy silnik, rozwijajacy
swojg wysoka moc juz przy stosunkowo niskich obrotach. Ostatnim elemen-
tem tworzacym jako$¢ pojazdu byta bardzo solidna konstrukcja wszystkich
elementéw podwozia. Auto miato by¢ proste w utrzymaniu i konserwacji,
dzieki wyposazeniu w centralne smarowanie i zastosowaniu w szerokim za-
kresie uszczelnien gumowych. Wedlug producenta mozliwo$ci zastosowania
R 180 Spezial byty wszechstronne, np.

[...] jako wéz dowodzenia, pojazd eskortowy dla artylerii i pionieréow
[czyli wojsk inzynieryjnych - red.], pojazd rozpoznawczy, pojazd tgcznosci
z aparaturg radiowg lub telefoniczna, a takze do holowania armatek maszy-
nowych, dziatek matokalibrowych i innego sprzetu oraz przyczep, pojazd ten
spelnia cenne zadania w wojsku, a takze w policji i strazy granicznej. Moze
by¢ réwniez wykorzystywany do celéw prywatnych jako pojazd mysliwski
oraz jako pojazd kolonialny (dla plantatoréw i eksploratoréw), a takze w rol-
nictwie i le$nictwie. i leSnictwa.

Pojazd produkowano w wersji 4- lub 6-miejscowej ze specjalnie uksztat-
towanymi siedzeniami, ktére dawaty dodatkowe oparcie boczne, zabezpie-
czajace przed wypadnieciem z pojazdu z odkrytym nadwoziem lub jako
4-miejscowy faeton. Samocho6d byt w catosci produkowane w szczecinskiej
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fabryce, co pozwalato, w miare mozliwosci uwzglednic takze specjalne zycze-
nia i dostosowac nadwozie do szczegdlnych wymagan danego zastosowania.

Obecnie w Szczecinie materialnym Swiadectwem historii tej szczecin-
skiej firmy sa w pierwszym rzedzie zachowane obiekty zwigzane bezpo-
Srednio z dziatalnosScig obu fabryk. Gromadzone przez ponad 30 lat przez
rodowitego szczecinianina Manfrieda Bauera, s3 jako jedna z najwiekszych
kolekcji , Stoewerianow” (siedem samochodo6w, z ktérych najstarszy pochodzi
z 1913), 50 maszyn do szycia - najstarsza z 1867 r., 28 maszyn do pisania
(najstarsza z 1903), siedem roweroéw, z ktérych najstarszy wyprodukowano
w 1900 r. i setki eksponatéw zwigzanych ze Stoewerami i ich epoka: czesci,
narzedzia, fotografie, puchary, szyldy, odznaki) mozliwe dzi$ do obejrzenia
w szczeciniskim Muzeum Techniki i Komunikacji. Po $wiecie jeZdzi nadal okoto
200 samochoddw wyprodukowanych w Szczecinie, bedac najlepsza reklama
i potwierdzeniem jakosSci marki Stoewer.

Jednakze fabryka to nie tylko produkty, ale réwniez, a moze raczej przede
wszystkim miejsca i budynki, w ktérych powstawaty. Do XXI w. przetrwaty
pojedyncze budynki tworzace kompleksy fabryczne firm Bernharda Stoe-
wera i braci Stoewer. Cze$¢ budynkéw produkcyjnych dawnej fabryki na
Niebuszewie (dzisiejsza ul. Orzeszkowej) jeszcze w latach 30. XX w. zostata
przebudowana i dostosowana do celéw mieszkalnych. Przetrwaty takze poje-
dyncze budynki produkcyjne wewnatrz kompleksu, z ktérych jeden (przy ul.
Krasinskiego) dzieki dziataniom firmy deweloperskiej, po przeprowadzeniu
prac renowacyjnych, petni dzi$ funkcje biurowe.

Mniej szczeScia miat kompleks fabryki samochodéw przy al. Wojska
Polskiego. Od korica lat 90. XX w., w wyniku réznego rodzaju zmian wiasno-
Sciowych, budynki fabryczne trafiaty w rece kolejnych r6znego autoramentu
wtascicieli. Ci z kolei prezentowali r6znego rodzaju wizje przysztosci tego
kompleksu, dalekie od zachowania jego struktury. W efekcie obecnie z daw-
nego rozlegltego zespotu pofabrycznego pozostaty tylko pojedyncze budynki
bezposrednio przy al. Wojska Polskiego, ktére po renowacji przez nowego
wlasciciela, petnia funkcje biurowe.

Warto jeszcze wspomniec o kilku mniej znanych miejscach i budynkach,
zwigzanych z fabryka Stoewera i jej pracownikami. W bezposrednim sasiedz-
twie gléwnego budynku fabryki przy al. Wojska Polskiego zachowato sie
pie¢ budynkéw wielorodzinnych przeznaczonych dla pracownikéw fabryki
Stoewera. Jak wynika z zapiséw szczecinskiej ksigzki adresowej z roku 1913,
kazdy z budynkéw byt zamieszkiwany przez robotnikédw, majstrow oraz
nizszych rangg pracownikéw administracji fabrycznej. W latach 1934-1935
w rejonie ulic Klonowica-Jackowskiego-Frycza-Modrzewskiego powstat
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zachowany do dzis$ kolei kompleks blokéw mieszkalnych - tzw. Osiedle Stoe-

wera.

Na kamienicy przy ul. Wielkopolskiej 32, w ktorej przez 10 lat mieszkat
Emil Stoewer, w 2013 r. zostata umieszczona tablica upamietniajaca tego

szczecinskiego pioniera postepu technologicznego.

O AUTORZE

DR ANDRZEJ WOJCIECH FELINSKI - historyk i archeolog, kustosz dyplomowany.
Od 2008 r. zwigzany z Muzeum Techniki i Komunikacji - Zajezdnia Sztuki w Szcze-
cinie; szef Dziatu Edukacji i Komunikacji Spotecznej MTiK-ZS. Autor i kurator ponad
100 projektéw wystaw statych i czasowych. Wspoétautor multiprzewodnika muze-
alnego wyrdznionego w Konkursie ,Sybilla 2015" w kategorii Digitalizacja i nowe
technologie. Cztonek Zarzadu Stowarzyszenia Muzedéw Sztuki Inzynieryjnej, Central
European Union of Technical Museums oraz Forum Edukatoréw Muzealnych.
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